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CARTA AO
LEITOR

Ufa! E hora de passar a régua em mais um
ano e recapitular os acontecimentos na cri-
tica do bom e do ruim. Afinal, foi um ano com
desafios além da conta. Um periodo com tempe-
ros de incertezas no inicio, dificuldades durante
todo tempo e sabores de perspectivas no fim.
Comegamos com uma inseguranga econdmica e
politica acima da média. Uma incerteza de de-
manda e um excesso de cautela que nos limitou
a investir, correr riscos maiores. Mas termina-
mos com uma expectativa intensa de mudancas,
um otimismo que estimula o desenvolvimento
de novos e maiores negocios.

Aqui, em O Mundo dos Negécios, sempre
trabalhamos para proporcionar solu¢des que
superassem qualquer medo. Fornecessem infor-
macdes que permitissem encontrar novos cami-
nhos e motivassem o crescimento de negocios
através das oportunidades no mundo. Os parcei-
ros creditaram na seriedade e no profissionalis-
mo a confianca de participar deste projeto que
so6 visa o bem. Os leitores nos agraciaram com
feedbacks muito positivos vindos de todo o pais
e nos forneceram criticas construtivas que nos
fizeram melhorar.

Por isso, para o préximo ano, voltaremos com
planos mais ousados, j& que esta estrutura de
parceiros e leitores nos permitem dar um pas-
so a mais. Manteremos o objetivo principal de
informar e gerar ideias, claro, mas agregaremos
em alcance, em diversidade e em amplitude. O
Mundo dos Negocios é bem maior do que imagi-
namos. E esta descoberta é ainda melhor juntos.

Por ora, curtamos esta edi¢do com uma boa
leitura. See you next year!

Marcelo Raupp,
sécio-diretor da
UNQ Import Export.

EXPRESS

Por Joice Quadros

Desafios do novo governo

Maior abertura do Brasil ao comér-
cio internacional é uma das principais
propostas do presidente eleito Jair Bol-
sonaro nessa area. Entre as propostas,
a reducdo de tarifas de importagdo para
gerar “choque tecnoldgico” no pais, ao
lado da priorizacdo de acordos bilate-
rais com outras nacdes.

Abertura gradativa

Ha conflito de opiniGes nessa pro-
posta. Para o presidente da Associacdo
de Comércio Exterior do Brasil (AEB),
José Augusto de Castro, ha o temor de
uma retirada sem planejamento das ta-
rifas de importacdes, prejudicando a in-
dustria nacional. Pondera que derrubar
tarifas de forma unilateral enquanto se
discutem acordos bilaterais enfraquece
a argumentacdo brasileira nas mesas
de negociacdo.

Custo Brasil

Carga tributaria elevada, burocra-
cia e logistica deficiente estdo entre as
principais causas que elevam o custo
Brasil e derrubam os indices de com-
petitividade da indUstria nacional frente
a outros paises mais avancados. Ndo
ha, portanto, na avaliacdo da industria,
como derrubar as tarifas de importagdo
enquanto essas deficiéncias ndo forem
corrigidas.

Superministério

A proposta de um “superministério”
da Economia no novo governo, reunin-
do as pastas da Industria, Comércio Ex-
terior e Servicos (MDIC), da Fazenda e
do Planejamento, Secretaria Especial do
Programa de Parcerias e Investimentos
e instituicdes financeiras estatais, ndo
estd ganhando apoio da Confederagdo
Nacional da Industria (CNI). Para a insti-
tuicdo, ha conflito de interesses entre o
MDIC e a Fazenda.

Conflito de interesses

O argumento da CNI é de que o
MDIC deve permanecer independente
da Fazenda. Na analise da CNI, enquan-

to a Fazenda trabalha pelo aumento de
receitas e reducao de despesas, o MDIC
atua no sentido de politicas de apoio ao
setor industrial e ao comércio exterior.

Bandeira brasileira

“Ha necessidade de se ter uma po-
litica externa definida”, declarou Maité
Bustamante, presidente da Camara de
Comércio Exterior da Fiesc, em entrevis-
ta a Jodo Paulo Messer, na Radio Eldo-
rado, de Cricima. Ao avaliar o que esta
sendo proposto pelo futuro governo do
pais, disse que “espera o melhor, com
novas negociacoes e a abertura que o
pais precisa”, destacando que espera
gue o comércio exterior “ndo tenha su-
bordinagdo a outros interesses que nao
seja a bandeira brasileira”.

Mercosul politico

Sobre o Mercosul, Maité Bustamante
analisa que esteve paralisado nos ulti-
mos anos. “O Mercosul ndo é bloco po-
litico”, enfatiza, e o que os empresarios
esperam do novo governo é que seja
um “bloco de negocia¢bes comerciais”
porque até agora estiveram “amarrados
e engessados”.

Como ndo poderia ser diferente, a
UNQ Import Export esteve presente na
primeira fase da Canton Fair, a maior
feira multissetorial do mundo, em outu-
bro. Na foto, Renato Barata, diretor da
UNQ, com o cliente Denis da Silva, que
recebeu assessoria, e 0 parceiro comer-
cial chinés, Johnny Hu.

Para estar por dentro do mercado
internacional, acompanhe também
o blog O MUNDO DOS NEGOCIOS,
sempre com informagdes
atualizadas.

Acesse:


http://www.omundodosnegocios.com.br
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ARTESANATO PRODUZIDO
COM CHARME INTERNACIONAL

Atelier em Criciuma, no Sul de Santa Catarina, importa tecidos e oferece material Unico para as clientes

histéria do Atelier Pint & Bor-

de, em Criciima, no Sul de
Santa Catarina, é daquelas que
poderiam estar em um manual de
empreendedorismo: uma lacuna
no mercado, uma ideia e, pou-
co tempo depois, uma empresa
consolidada, com fornecedores

Textos

Joice Quadros
Marcelo Raupp
Renan Medeiros
Renato Barata Gomes

Charge
Marcos Sénego

Diagramacgao
Rodrigo Lodetti

prospectados no exterior para
atender a clientes na cidade e em
municipios vizinhos.

Este é um resumo, mas a histo-
ria da Pint & Borde comecou com
idas e vindas, além de uma paixdo
por uma arte. Em 2006, a profes-
sora da rede estadual de ensino

Colaboragao

Silvia Mendes

Bruna Olivo, Bruno Andrade,
Leandro Coelho, Maykon Elias,
Rafael Scotton, Rafael Schneider,
Ricardo Ramos, Roberto O'Reilly
Vasques, Rodrigo Ruckhaber e

Célia Macarini Olivo aproveitava
as idas a Florianépolis, onde as
duas filhas faziam faculdade, para
aprender Patchwork. A irma Ro-
sangela Macarini, também profes-
sora e prestes a
se aposentar,
a acompanha-
va. Cursos em
Curitiba (PR) e
Sdo Paulo (SP)
complementa-
vam o apren-
dizado. “As
amigas
¢aram a se in- ¢
teressar pelos {
seus trabalhos,
inicialmente
feitos para uso
pessoal ou para
presentear. Como ndo tinha inte-
resse em vender, minha mde co-
mecou a ensinar”, conta a filha Ni-
coli Olivo, que
hoje trabalha
com Célia no
atelier.

Foi ai que
apareceu a
oportunidade:
até dez anos
atréds, os pro-
dutos  neces-

come-

sarios para a
atividade eram
escassos  em
Cricima, ape-
sar do interes-
se  crescente.
Em 2008, Célia
e as filhas alugaram uma sala no
distrito do Rio Maina para poder
ter o proprio local de oferecer as

Jornalista Responsével

Renan Medeiros
JP - 4609/SC

Coordenacgédo Geral
Marcelo Raupp

03

aulas e também para conseguir
vender os produtos. Hoje, o atelier
funciona no centro da cidade, em
uma charmosa e convidativa casa
na esquina das ruas Anita Garibal-
di e Alfredo Del
Priori.

Com o dese-
jo de oferecer
materiais exclu-
sivos as alunas
e clientes, o Ate-
lier Pint & Borde
importa tecidos
desde 2014,
com auxilio dos
profissionais
da UNQ Import
Export, Marcelo
Raupp e Renato
Barata Gomes.
“Nos ja tinhamos contato e conhe-
ciamos pessoalmente os exporta-
dores. Com a ajuda do Renato e do
Marcelo, tudo
ficou mais facil.
Os tecidos im-
portados sdo di-
ficeis de encon-
trar na regiao e
estamos sem-
pre buscando
por novidades”,
relata Nicoli.

E  possivel
acompanhar
os  trabalhos
desenvolvidos

pelo Atelier
Pint & Borde,
bem como
algumas das obras produzidas
pelas alunas, pelo Instagram

(@atelierpintborde).

Sugestoes e duvidas
imprensa@ung.com.br

Realizagdo
UNQ Import Export
www.ung.com.br
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E SE A CARGA NAO FOR SUFICIENTE
PARA COMPLETAR UM CONTEINER

Servico de frete fracionado permite rateio de custos conforme volume e peso da carga

ao é preciso fechar um con-
Ntéiner inteiro para comegar
a explorar os beneficios de uma
cultura internacional. A alternati-
va para quem importa ou expor-
ta pequenos volumes é dividir o
embarque com outros importa-
dores ou exportadores, de modo
que todos juntos completem
uma carga.

Esse servico é conhecido
como LCL (Less Container Load).
Segundo o especialista em trans-
porte internacional da Ethima Lo-
gistics, Rafael Schneider, a princi-
pal vantagem da modalidade é
redugdo do custo do frete. “Esses
custos sdo rateados conforme o
volume e o peso da carga, tor-
nando a opera¢do mais econémi-

ca”, resume.

Como toda operagdo de trans-
porte internacional, Schneider
lembra que o frete de cargas con-
solidadas tem caracteristicas que
demandam atencdo por parte de
quem importa ou exporta. Uma
delas é a frequéncia de saidas
dos embarques normalmente
menor e um tempo de transito
maior. “O exportador da carga
também pode ter um pouco me-
nos de tempo para organizar o
processo, uma vez que, para em-
barques consolidados, o deadli-
ne tende a ser menor devido aos
tramites envolvidos para prepa-
rar o embarque e fechar a con-
solidada”, explica o especialista.

Ele orienta que, em caso de

divida, uma consulta com um
profissional pode ajudar a avaliar
qual a opgdo que melhor atende
as necessidades do embarque.

Para garantir o sucesso no
transporte de um contéiner con-
tendo cargas de varios clientes,
é preciso que as caracteristicas
da carga sejam compativeis com
essa modalidade. “Peso, dimen-
sdes e volume sdo fatores im-
portantes, pois cargas muito pe-
sadas, extra dimensionadas ou
muito volumosas podem perder
as caracteristicas para embarque
consolidado, tornando os custos
muito altos”, afirma Rafael.

No transporte na modalidade
LCL, ndo é possivel realizar o em-
barque de produtos refrigerados

ou congelados, por um motivo
6bvio: seria necessaria a com-
patibilidade de temperatura
entre todos os produtos, o que
torna o processo inviavel.

Mas nada impede que sejam
aproveitados os contéineres
reefer desligados, em condicdo
conhecida como NOR (Non-Ope-
rating Reefer). “E muito comum
pelos consolidadores, principal-
mente da China, pois, como o
Brasil tem uma demanda gran-
de desse tipo de equipamento
para a exportacdo de cargas
congeladas, o valor do frete
acaba sendo menor do que o
contéiner dry (tipo mais comum
de contéiner)”, finaliza Schnei-
der.



O MUNDO DOS NEGOCIOS 3~

TRANSPORTE RODOVIARIO /

Criciuma, Novembro/2018

TRANSPORTE FRACIONADO
NO MODAL RODOVIARIO

Modalidade é usada com frequéncia por empresas que compram ou vendem volumes menores

Assim como no transporte de
uma carga fechada, toda a
cadeia logistica contempla o trans-
porte de carga fracionada. De acor-
do com o responsavel pelo setor
de transporte fracionado da Agillog
Transportes, Bruno Andrade, essa
é a modalidade mais usada para
empresas que compram e vendem
pequenos volumes e ndo ocupem
toda a capacidade de um veiculo.
A entrega pode ser feita de por-
ta a porta ou em grandes redes,
como hipermercados, distribuido-
ras ou outros estabelecimentos
comerciais. “A vantagem é o custo

Quais as
expectativas
para 2019?

éé

A vantagem é o custo reduzido para o
cliente, que, ao invés de locar um veiculo
inteiro, pode pagar apenas parcialmente

pela capacidade ocupada”.

Bruno Andrade, responsavel pelo
transporte fracionado da Agillog

reduzido para o cliente, que, ao
invés de locar um veiculo inteiro,
pode pagar apenas parcialmente
pela capacidade ocupada”, explica
o profissional.

Nesse caso, de acordo com ele,

o principal cuidado que o clien-
te deve ter é embalar a carga de
modo que ela fique bem protegida
para evitar danos durante o trans-
porte. Por parte da transportadora,
a cautela fica por conta do manu-

seio desses volumes menores.

“No caso da Agillog, procuramos
fazer o carregamento de modo que
a mercadoria tenha seu espaco
ideal e com o menor peso possivel
sobre ela. Também procuramos
evitar varios transbordos, fazendo
apenas um e distribuindo para as
cidades designadas”, explica Bru-
no.

Segundo ele, o cliente que opta
por esse tipo de transporte deve
exigir que a transportadora lhe ofe-
reca informagdo e transparéncia
quanto aos prazos e custos envol-
vidos.

“As expectativas

sdo grandes. Nossa
economia mostra
sinais de melhora,o
que ja permite uma
maior presen¢a no
mercado internacional.
A questdo cambial
também é muito
relevante. No atual
patamar do délar,
nossos produtos

ficam atrativos aos
compradores externos.
Infelizmente, nossa
competitividade como
exportadores ainda
estd muito ligada

a questdo cambial,
porém se essa condi¢do
se manter para 2019
teremos muitos novos
cases de exportadores
brasileiros abrindo
mercado. Vemos um
grande crescimento

no ndmero de micro

e pequenas empresas
iniciando atividades de
exportacdo. Essa é uma
tendéncia que deve
ganhar mais forca em
2019.”.

Maykon Elias,
gerente de comércio
exterior na Olivo SA
Produtos Elétricos

“Hd uma expectativa
real para o ano de 20719
em fung¢do da mudanca
do cendrio politico e

do posicionamento de
investimentos internos

e externos para o
mercado brasileiro.
Outra situag@o é o
posicionamento do novo
ministro da Economia,
que sinaliza a abertura
de mercado com todos os
paises independente de
ideologia. Fato, também,
s@o os novos sistemas
da Receita Federal e de
seu posicionamento
para alterar o despacho
aduaneiro que
conhecemos atualmente,
ou seja, serd muito mais
veloz e eficaz. O ano

de 2019 sinaliza uma
transformacado incrivel
para o Brasil.”

Rodrigo Ruckhaber,
despachante
aduaneiro

“Serd o inicio da
retomada da
economia brasileira e,
consequentemente, da
geracdo do emprego.

A mudancga no cendrio
politico e as prometidas
acoes da nova equipe
econémica estdo sendo
vistas com bons olhos
pelos investidores, o
que acaba impactando
em mais e em novos
investimentos no
Brasil.”

Rafael Schneider,
gerente de negdcios
da Ethima Logistics

“Estamos com grandes
expectativas, afinal

0s economistas
projetam uma redugéo
gradativa na inflagdo
e com investimentos
externos no Brasil,
como jd anunciado pela
Toyota e Siemens, por
exemplo. Esperamos
que o impacto do
novo governo seja
positivo, afinal a

base da campanha
eleitoral foi redugdo
de impostos para que
os empreendedores
pudessem investir
ainda mais em suas
empresas. Temos um
conjunto de fatores
que eleva a fé que

de teremos, apos

um grande periodo

de recess@io, um

ano de crescimento.

A Agillog terd um
investimento grande
para 2019 com foco
na aquisicdo de novas
frotas, implementos e
moderniza¢do da frota
atual.”

Ricardo Ramos,
diretor da Agillog
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COMO FUNCIONA A LIBERAQAO
FINAL DA MERCADORIA

Mesmo quando nao ha qualquer entrave Nno processo, etapas precisam ser cumpridas

=

No modal maritimo, é necessaria a liberacdo de pelo menos cinco érgaos anuentes, mais o porto

er a carga selecionada para o
Tcanal verde é uma noticia que
satisfaz todo importador, mas
ndo significa que todas as etapas
da liberacdo da mercadoria estdo
vencidas. Antes de fazer a retirada
no porto, é preciso cumprir alguns
passos que ndo podem ser ignora-
dos.

Segundo o despachante adua-
neiro Rodrigo Ruckhaber, no caso
de transporte maritimo, ha sete
etapas para serem cumpridas en-
tre o registro da Declaracdo de
Importagdo no Siscomex e a reti-
rada da mercadoria no porto. “Nos

casos de canal verde e que tudo
transcorre sem percalgos, é possi-
vel a liberagdo em até trés dias. Em
algumas situagdes, conseguimos
completar todo o processo em um
dia e meio”, relata o profissional.

O despacho é todo feito de
forma online. No transporte ma-
ritimo, sdo necessarias as libera-
¢Bes da Receita Federal, armador,
MAPA, Marinha Mercante, Secre-
taria de Estado da Fazenda e, por
fim, do terminal portuério, respon-
savel pela verificacdo de todos os
documentos e pelo agendamento
da coleta.

De acordo com ele, os fatores
mais frequentes que postergam o
trabalho s&o a vistoria do Ministé-
rio da Agricultura, Pecuaria e Abas-
tecimento (MAPA) e a liberagdo
por parte do armador. “Se o MAPA
entender que precisa fazer uma
vistoria fisica na mercadoria, pode
levar até uma semana, devido a
falta de fiscais agropecuéarios”, ex-
pde Ruckhaber.

Outros modais

No caso da importagdo pelo
modal rodoviario, o processo tem
menos etapas, bastando a anuén-

cia da Receita Federal e da Secre-
taria de Estado da Fazenda, mais
a liberagdo do recinto aduaneiro
onde estd a mercadoria.

Quando a mercadoria chega
por transporte aéreo, a Infraero
(ou a empresa que faz a gestdo
do terminal) faz a primeira confe-
réncia assim que a aeronave ater-
rissa. Depois, a Receita Federal é
informada da presenca de carga
para fazer a liberacdo, a transpor-
tadora emite o AWB (Air Waybill)
para, por fim, o pagamento das
tarifas aeroportudrias e o agenda-
mento do carregamento.
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PORTO / TERMINAL

PREPARANDO A RETIRADA NO PORTO

Terminal confere todos os dados antes de proceder ao agendamento para a entrega da mercadoria

O
-»
-

CUmpridos todos os passos
junto aos 6rgdos anuentes,
é hora de providenciar a libe-
racdo junto ao porto. “Nessa
etapa, ocorre conferéncia do
conhecimento de carga (BL), si-
tuagdo do despacho de importa-
¢do nos sistemas da Receita Fe-
deral, Receita Estadual e MAPA
e do representante a quem sera
entregue a carga. Ndo haven-
do divergéncias entre os dados
apontados, é informada a en-
trega da carga no sistema Sis-
comex Carga”, explica o supervi-
sor de importacdo e exportacdo
da Portonave, Roberto O'Reilly
Vasques.

No caso da Portonave, o im-
portador deve acessar o “Portal
do Cliente” e solicitar a liberacdo
a equipe de Comex. O tempo
médio para essa etapa, segundo
Vasques, é de 11 minutos.

De acordo com o profissio-
nal, nessa etapa também ha
verificagbes que podem fazer o
processo retroceder. Para evi-
tar, é preciso que todos os da-
dos na documentacdo estejam
preenchidos de forma correta.

“Se dados como CNPJ do impor-
tador, volume e peso da carga
estiverem divergentes ou acima
do limite estipulado pela Receita
Federal, o terminal deve solici-
tar a retificacdo do despacho de
importagao”, explica.

Se tudo estiver de acordo,
basta agendar o dia da retirada
da mercadoria e solicitar o fatu-
ramento. Se a carga esta no Por-
to de Navegantes, esse passo
também pode ser feito pelo Por-
tal do Cliente, onde é possivel si-
mular os valores de acordo com
a data da retirada e o tempo de
permanéncia da carga no termi-
nal. “Nesse processo, todos os
dados relativos ao transporte
deverdo ser informados na guia
de retirada para registro. Nao
havendo impedimentos, basta
retirar a importagao no horario
agendado”, detalha Vasques.

Segundo o supervisor de im-
portagdo e exportacdo da Por-
tonave, ndao ha como “pular”
partes do processo. “As etapas
estdo muito bem amarradas no
sistema interno do terminal”,
conclui.

PASSO A PASSO

da liberacao do
Transporte Maritimo

Liberacao da

Liberacao da do Estado
de domicilio do importador, com recolhimento
do ICMS

Pagamento das taxas junto ao e
liberacdo do conhecimento de carga (Bill of
Lading, o BL)

Liberacao do , que
pode solicitar uma vistoria fisica da carga

Liberacao da , mediante
0 pagamento do Adicional ao Frete para
Renovac¢do da Marinha Mercante (AFRMM),
correspondente a 25% do valor do frete
acordado entre importador e exportador

Envio de todos os documentos das etapas acima
ao setor de , para pagamento
das taxas portuarias e agendamento do
carregamento da carga
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IMPORTACAO POR CONTA E
ORDEM OU POR ENCOMENDA"

Qual a mais vantajosa? Especialista orienta para as diferencas entre as modalidades

Impostos e responsabilidades estdo entre os fatores a serem considerados

Toda empresa que busca ma-
térias-primas ou produtos
acabados no exterior o faz entre
outros motivos, porque ha van-
tagens econdmicas na operagao,
com custos menores do que en-
contraria no mercado nacional.
Para ter um bom proveito da
compra internacional, é impor-
tante garantir que os impostos
pagos na operacdo sejam os me-
nores possiveis dentro da lei, de
acordo com as opgdes oferecidas
pela legislagdo.

A primeira escolha que a em-
presa faz ao importar por in-
termédio de uma trading é se a
importacdo serd por encomenda
ou por conta e ordem. De acor-
do com o advogado tributarista
Rafael Scotton, o importador
precisa estar atento as vanta-
gens e desvantagens que precisa
conhecer. “As formas implicam
em responsabilidades tributarias
distintas para o real adquirente,
especialmente em caso de ndo
pagamento dos tributos devidos
na importacdo”, frisa o especia-
lista.

A operacdo por conta e or-
dem é aquela em que a trading
(importadora por conta e ordem)
efetua toda a operacgdo utilizan-
do de recursos da empresa que
pretende adquirir a mercadoria
no exterior (adquirente).

No caso da importagdo por
encomenda, a trading, utilizando
recursos proprios, faz a compra
com o fornecedor e, quando a
mercadoria chega ao Brasil, tem
a obriga¢do de revender a em-
presa que encomendou a com-
pra (encomendante).

Segundo Rafael Scotton, a
regra é que todos os impostos
e contribuicdes da importacao
sejam recolhidos normalmente,
como Il, IPI, ICMS, PIS e COFINS.
Nesse aspecto, porém, a opgao
pela conta e ordem gera uma
vantagem. “A diferenca principal
é com relacdo ao PIS e a COFINS,
pois, no caso da importacdo por
conta e ordem, ndo ha incidén-
cia destas contribui¢Bes em uma
das etapas, ao passo que na im-
portacdo por encomenda havera
a dupla incidéncia: na importa-

¢do pela trading e no repasse das
mercadorias para a empresa ad-
quirente”, explica o especialista.

No caso da importacdo por
encomenda, a vantagem para a
encomendante é ndo utilizar do
préprio limite de importacdo no
Siscomex (Radar), ja que é ao
importador que cabe esse 6nus.
Em alguns casos especificos, a
tributagdo adicional da importa-
¢do por encomenda acaba sendo
menos custosa do que as des-
pesas que surgem enquanto se
aguarda a reavaliagdo do limite,
como as decorrentes do atraso
na chegada da mercadoria.

Responsabilidade tributaria

E de quem é a responsabili-
dade no pagamento dos tributos
em cada caso? Segundo Scotton,
o tema é objeto de muita discus-
sdo nos tribunais e entre estu-
diosos.

A lei que trata do Imposto de
Importacdo (Decreto-lei 37/66)
determina que, no caso da im-
portacdo por conta e ordem, a
responsabilidade seja solida-

ria (pode ser cobrado tanto da
adquirente quanto da impor-
tadora). Ja na importagdo por
encomenda, seria subsididria e
a encomendante s6 deveria ser
cobrada caso a trading ndo te-
nha condi¢bes de arcar com o
tributo.

“Esse é um entendimento,
entretanto, que ndo é adotado
por grande parte dos tribunais,
pois em ambas as modalidades
se considera que tanto a im-
portadora como o adquirente/
encomendante tém interesse co-
mum no ‘fato gerador’ e que ha
disposicdo legal expressa para
responsabilidade tributaria soli-
daria dos envolvidos”, explica o
especialista.

De acordo com ele, esse po-
sicionamento da maior parte do
Judiciario da aval para que a Re-
ceita Federal e os Fiscos Estadu-
ais realizem a cobranga de todos
os envolvidos na operacgdo, inde-
pendentemente da modalidade
escolhida. “No entanto, essa é
uma atitude ainda discutivel”,
conclui Scotton.
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O que pode ocorrer quando as
empresas nao lancam os registros
do Siscoserv?

Muito tem-se comentado sobre o Siscoserv e sobre a obri-
gatoriedade dos lancamentos do mesmo. Entretanto, muitas
empresas ainda ndo fazem o registro no sistema, por desconhe-
cimento ou mesmo ignorando a instru¢cdo normativa. A Receita
Federal do Brasil tem intensificado a fiscalizacdo desses registros
e o procedimento seré cada vez mais reforcado no futuro. E mui-
to importante que as empresas estejam informadas de que os
registros de informacgdes inexatas, incompletas ou omitidas no
Siscoserv sdo passiveis de multas e penalidades.

De acordo com o artigo 4° da Instru¢cdo Normativa RFB N°
1336, de 26 de Fevereiro de 2013, as pessoas fisicas ou juridicas
gue deixarem de prestar as informagdes ou que apresenta-las
com incorre¢des ou omissdes serdo intimados para apresenta-
-las ou prestar esclarecimentos no prazo estipulado pela RFB e
estardo sujeitas as seguintes multas:

| - por apresentagdo extemporanea:

a) R$ 500 por més-calendario ou fracdo, relativamente as pes-
soas juridicas que, na Ultima declaracdo apresentada, tenham
apurado lucro presumido;

b) R$ 1.500 por més-calendario ou fracdo, relativamente as
pessoas juridicas que, na Ultima declaracdo apresentada, tenham
apurado lucro real ou tenham optado pelo auto-arbitramento;

Il - por ndo atendimento a intimacdo da RFB, para prestar as
informacdes ou para prestar esclarecimentos, nos prazos estipu-
lados pela autoridade fiscal, que nunca serdo inferiores a 45 dias:
R$ 1.000 por més-calendario;

Il - por omitir informacgdes ou prestar informacées inexatas
ou incompletas: 0,2%, ndo inferior a R$ 100, sobre o faturamen-
to do més anterior ao da presta¢do da informagdo equivocada,
assim entendido como a receita decorrente das vendas de mer-
cadorias e servicos.

§ 1° Na hip6tese de pessoa juridica optante pelo Simples Na-
cional, os valores e o percentual referidos nos incisos Il e Il do
caput serdo reduzidos em 70%.

§ 2° Para fins do disposto no inciso | do caput, em relagdo as
pessoas juridicas que, na ultima declaragdo, tenham utilizado
mais de uma forma de apuracdo do lucro, ou tenham realizado
algum evento de reorganizagdo societaria, devera ser aplicada a
multa de que trata a alinea “b” do inciso | do caput.

§ 3° A multa prevista no inciso | do caput sera reduzida a me-
tade, quando a informacdo de que trata o art. 1° for apresentada
depois do prazo, mas antes de qualquer procedimento de oficio.

MITO OU VERDADE?

ito. Embora o resultado positivo da balanca co-

mercial seja sempre tratado com empolgacao
pelo Governo e pela a midia em geral, nem sempre é
digno de comemoracdo. Claro que o saldo é interessan-
te para a economia. Entretanto, outros fatores sdo im-
portantes para uma conclusdo a respeito.

Para iniciar a analise, é preciso entender que o supe-
révit comercial acontece quando os valores recebidos
das exporta¢des sdo maiores que os enviados para pa-
gamentos de importagdes. Ou seja, a balanga comercial
positiva reflete o saldo das opera¢des de entrada e sa-
ida de capital.

Nem sempre, no entanto, o saldo positivo é conse-
quéncia de um aumento de exportacdo. Muitas vezes,
como vimos com bastante frequéncia no ano passado,
a exportacdo supera a importacdo apenas pelo decrés-
cimo desta. Ou seja, pela retracdo da economia, dificul-
dade de vender seus produtos no mercado interno e
uma consequente redugdo de compras internacionais,
o saldo fica positivo. Neste caso, o superavit ndo é um
resultado favoravel como um todo, ja que é consequ-
éncia de uma economia retraida, com menos negocios.

Por isso, sempre que o superdvit for anunciado, é
interessante uma analise completa dos numeros, ba-
lizando-o com outros anos ou periodos similares. Este
comparativo permitira entender o resultado do comér-
cio exterior em geral como reflexo da salubridade da
economia. Ou seja, uma forma diferente de balancear
o resultado.
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A MISSAO DE CONSEGUIR
CLIENTES NO EXTERIOR

GCerente de comércio exterior da Olivo SA, Maykon Elias explica como é o trabalho para abrir mercado

COnseguir clientes no exterior
é sempre resultado de mui-
to trabalho. Ndo basta ter um
produto competitivo: é preciso
preparo, estudo do mercado
alvo, dos potenciais comprado-
res, da concorréncia local e de
outros, habitos de consumo, cul-
tura, normas técnicas, acordos
comerciais, possiveis barreiras
e adequagles para atender le-
gislacBes especificas. Tudo isso
faz parte da rotina do profissio-
nal Maykon Elias, de gerente de
comércio exterior na Olivo SA
Produtos Elétricos, empresa com
sede em Siderépolis (SC).

“Hoje nosso mercado de atu-
acdo é América do Sul e Central.
Temos muito sucesso com nos-
sa linha de produtos em paises
como Bolivia, Uruguai, Paraguai,
Peru e Argentina. Estamos tra-
balhando em certificacGes para
em breve entrar no mercado
norte-americano que é muito
mais exigente”, explica Maykon
Elias. Aos 32 anos, ele é bacharel
em Administracdo com énfase
em Comércio Exterior (Unesc) e
possui um MBA em Gestdo de
Comércio Exterior e Negécios In-
ternacionais (Fundacdo Getulio

GLOSSARIO

Vargas - FGV).

Maykon exerce o cargo na Oli-
vo desde marco de 2015. A com-
panhia é especializada na pro-
ducdo de artigos de iluminacdo
industrial, publica e de exterior,
além de contar com linhas de
producdo de eletroferragens e
hastes de aterramento. De acor-
do com o profissional, conhecer
a prépria empresa também é
importante para que o0 processo
de vendas ao exterior seja bem-
-sucedido.

“Além do estudo do merca-
do, é necessario o preparo in-
terno da organiza¢do, estudo
de capacidade, flexibilidade de
linha de produgdo e adequagdes,
mdo-de-obra qualificada, tanto
na producdo quanto em rotinas
administrativas relacionadas a
operagdo de comércio exterior”,
expde.

S6 depois da conclusdo de
que a empresa tem capacidade
para conquistar um novo merca-
do é que se inicia o trabalho de
abordagem de potenciais cliente,
participacdes em feiras e even-
tos do segmento para criar con-
tatos e, no futuro, converté-los
em clientes ativos.

Na avaliagdo de Maykon, o
profissional do comércio exte-
rior precisa dominar o idioma do
mercado alvo ou, pelo menos, o
inglés, além de ter conhecimento
sobre os processos, o produto, o
posicionamento frente a concor-
réncia e quem séo os players do
mercado. No campo pessoal, é
preciso ter disponibilidade para
trabalhar em ambientes multi-
culturais, viajar e passar sema-
nas longe da familia.

Adquirir experiéncia

O gerente de comércio exte-
rior da Olivo recomenda a quem
estd dando os primeiros passos
na carreira que busquem a flu-
éncia em inglés antes de concluir
a graduacgao.

Estagios em empresas sdo im-
portantes para a transicdo entre
a academia e o mercado, assim
como a participacdo em projetos
universitarios em parcerias com
empresas, que permitem aos
académicos demonstrar suas
qualidades a potenciais empre-
gadores, como comunicacdo,
comprometimento, proatividade
e trabalho em equipe.

Maykon também sugere que a

Maykon Elias

formacé&o continue apés a gradu-
acdo, com ao menos uma espe-
cializacdo na area. “Isso mostra
para o mercado que a pessoa
esta focada no comércio exte-
rior”, observa. Mesmo assim, ele
considera que o maior ganho
vem com o dia a dia na atividade.
“Ao longo da jornada, o profissio-
nal vai adquirindo experiéncia e
aprendizado com cada novo pro-
Cesso, nova negociagdo e novo
mercado. Ndo ha nada mais va-
lioso do que essa experiéncia”,
conclui Maykon.

Agéncias de Navegacao: S3o os representantes das empresas de navega-
¢do, responsaveis pela inclusdo das escalas do navio, manifesto, e por serem
detentoras das informacdes contidas nos conhecimentos de embarque Mas-
ter. Transmitem eletronicamente, por meio do Sistema “Mercante”, os dados
contidos em cada processo, gerando um numero de CE Master. Os agentes
de carga, por sua vez, efetuam a desconsolidagdo eletronica de seus conheci-
mentos Master informando os respectivos houses/filhotes no Mercante.

Mercante: sistema eletronico de controle da arrecadacdo do Adicional ao
Frete para a Renovagdo da Marinha Mercante - AFRMM. E um sistema rela-
tivamente novo que informatizou o processo que no passado era feito por
formularios e com o minimo de controle.

CE Mercante: O CE - Conhecimento Eletrdnico é um nimero gerado pelo Sis-
tema Eletronico de Controle da Arrecadacdo do Adicional ao Frete para Reno-
vacdo da Marinha Mercante (AFRMM). No geral, tem por objetivo estabelecer
os critérios e disciplinar os procedimentos para a disponibilizacdo de dados do
transporte aquaviario.

Siscarga: Faz o controle total de carga através da integracdo da Secretaria da
Receita Federal do Brasil com o sistema Mercante. Controla a movimentacdo
de embarcacGes através de suas escalas, passagem, descarga, embarques de
contéineres vazios, além, claro, do controle de fiscalizacdo e arrecadagao.

Prazos: A empresa de navegacdo deve transmitir as informagdes do seu co-
nhecimento Master 48 horas antes da chegada da embarcacdo no primeiro
porto de escala nacional. O agente de cargas deve desconsolidar o conheci-
mento Master 48 horas antes da chegada do seu processo no porto de des-
carga final. E sujeito a multa de R$ 5 mil por processo ndo langado dentro dos
prazos acima expostos, podendo ser aplicada dentro até um prazo de 5 anos
apo6s o lancamento ou corre¢do fora do prazo dos dados.
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FREE TIME

Quem nunca sonhou em passar a vida trabalhando naquilo
que sempre gostou?

Viajar com bastante frequéncia, visitar pontos turisticos nos
mais diversos paises e todo més conhecer lugares novos

nos intervalos de reunides a base da bebida local. Poder
desenvolver negdécios com visdes paradisiacas criadas
durante os cochilos nas aulas de negociacgdo internacional da
universidade.

Imagine se a sua profissao possibilitasse despertar com um
desayuno de café colombiano, desfrutar o mar do caribe em
uma reuniao tranquila e almocar um Conch com dancarinas
de hula hula ao som de wkelelé. A tarde, poderia comecar
com um gelato italiano ao vinho do Porto e cookies de
marijuana.

A noite jantaria a um show de tango ou pegaria um fast
food em um jogo da NBA. De repente, apenas degustaria um
Ralki com mugulmanos ou um Soju falando sobre as Coreias.
No final, dormiria ao som do mar de Go/d Coast. Diante de
tantos prazeres, o dia poderia ter até mais de 24 horas porque
planejaria seus compromissos nho mundo a favor do fuso
horario.

Se vocé chegou a conclusao que é isso que o comércio
exterior possibilita, estamos diante do maior ingénuo das
galaxias.

Mas isso nao quer dizer que trabalhar no mundo dos negécios
nao é a coisa mais apaixonante do mundo. E viver os desafios
diarios e se satisfazer com as realizacdes. Principalmente, no
Brasil. Por isso que nao é pra qualquer um...

Na zdrowie!
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Informacoes, conceitos e analises em
Comeércio Exterior com foco no
desenvolvimento internacional para a
Regiao Sul de Santa Catarina.
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